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Urbane Verkehrswende ?

Verteilung der Wegelangen im PKW-Verkehr
(Deutschland)

25% < 2 km
50 % < 5 km

70 % <10 km

Quelle:
Bundesverkehrsministerium
Studie Mobilitat in Deutschland (MiD) 2018



Typologie der Radfahrenden

1% f H 6 %

Furchtlos Begeistert und dberzeugt

33 %
+~AUf Keinen Fall*

680 %
Interessiert, aber besorgt

Quelle:
Mineta Institut / ADFC Bundesverband



Foto: Changing Cities






Warum
mehr
Radverkehr?




“Je mehr Radfahrer
in einer Stadt unterwegs sind,
umso zugiger kommen die Pkw
voran.

Denn Radfahrer benotigen
weniger Platz im Verkehr als
Autofahrer”

Melanie Schultz van Haegen
Ehem. niederl. Ministerin
fur Infrastruktur und Umwelt



Cycling improves accessibility

* A moving car takes up 28 times more space than a moving bicycle.
A parked car takes up 10 times more space than a parked bicycle.”

=

Pedestrian Pedestrian
walking standing still

E 5m* & 2m?
7m mS mdd

Car Car Tram Cyclist Bicycle
50 kmh., 1 occupant parked S0 oocupants 15 kmh parked
Quelle:

Niederldndisches Verkehrsministerium
Cycling Facts 2018



Stellplatze am Bahnhof SuRen

400 gm

17 PKW

300 gm

160 Fahrrader
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300 gm / 160 Fahrrader [g

Dauer-/ Tagesparkplatze
am Bahnhof SiiRen

300 gm - 160
Fahrrader

3.220 gm - 145 PKW
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2.520 gm / 106 PKW

300 qm / 22 PKW
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23 PKW o33
1 Fahrrad

,,Das Fahrrad ist die
niederlandische Geheimwaffe
gegen verstopfte StraRen”

(Stientje van Veldhoven, niederl. Staatssekretarin
flir Infrastruktur)




Was konnen wir
von unseren Nachbarn
lernen?

2. Wie erreicht man einen Anteil von 60%?







Radverkehrsanteile

Groningen: 60 % Miinster: 47 %
Utrecht: 58 % Nirnberg: 13 %
Amsterdam: 58 % Stuttgart: 7%
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Hauptbahnhof Amsterdam Hauptbahnhof Stuttgart
2019: 25.000 Fahrradabstellplatze

2024: 32.000 Platze 2024: 160 Platze
2030: 60.000 Platze 2026: 300 Platze



Entwicklung Stellplatze

an Hauptbahnhofen

Amsterdam

2001 — 14.000

2019 — 25.000

2024 — 32.000
—

2030 60.000
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Eindhoven

2010 —» 2.100
2018 — 5.000

2020 — 10.000

Utrecht

2017 — 6.000
2018 — 12.500

2020 — 20.000
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Unfallrisiko mit dem Fahrrad

Unfalle pro einer Million Fahrten mit dem Rad

Stuttgart 12,0
Berlin 10,2
Frankfurt am 9.6
Main
Kéln 9.5
Hamburg 9.4
Minchen 9.1

Amsterdam . 1,2

Kopenhagen Iﬂ.?

Quelle:
Frankfurter Allgemeine Zeitung
(FAZ) 2021












2. Wie erreicht man einen Anteil von 60%?




Niederlande Deutschland
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Geringeres Tempo reduziert Risiko VO
todlicher Verkehrsunfalle
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Niederlande

Stichting

VISION ZEROQO

Nederland

Deutschland

yLaut Auskunft der zustandigen
Polizeidienststelle ist hier noch nie
etwas passiert”

NUR WEILES NICHT
JETZT PASSIERT, HEI3T ES
NICHT, DASS ES NIE
PASSIEREN WIRD.




Objektive Sicherheit
Subjektives Sicherheitsgefiihl
Direkte und bequeme Verbindungen




= Objektive Sicherheit
- Subjektives Sicherheitsgefiihl
- Direkte und bequeme Verbindungen

Sichere Sichere

Radwege Kreuzungen

Fahrrad und Das liebe

UPNY

Geld
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mit Kl verandert










geschutzter Radweg ungeschutzter Radweg

(protected bike lane)

Grafik:
Greenpeace Studie ,,Radfahrende schiitzen“ 2018
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Gefahr durch parkende Autos

Verkehr Hunderte Fufiganger und Radler verunglicken jeden Tag In Deutschiand - oft wegen
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"Haufig benutzen Radfahrer den Gehweg aus Angst vor
| dem Pkw-Verkehr

Der Radfahrer empfindet die Benutzung der Fahrbahn
| gemeinsam mit dem Autoverkehr oft als zu geféhrlich

und weicht dann auf den Gehweg aus.

Ao Jede Verkehrsart benétigt Verkehrsraum:

Der Autofahrende die StraBBen, der FuBganger den Gehweg
und der Radfahrende den Radweg.

Pressemitteilung der Polizei Essen




“Schutzstreifen sind
das Gegenteil von
Radverkehrspolitik”

Siegfried Brockmann
Leiter der
Unfallforschung der Versicherer (UDV)






Fotos:
Bicycle Dutch
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Gemeinde Meerssen (Limburg) / Foto: Spiegel Online
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Sichere

Kreuzungen




Radverkehrskonzept fir den Landkreis Eﬁpplngﬂ

2.4 Vertiefende Betrachtung der Unfalltypen

Der Unfalltyp Einbiegen und Kreuzen" {rote Signatur) dominiert das
Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung innerorts (vgl. Abbildung
2-10). 42% aller Unfalle im Bereich der inneren Stadt gehoren dieser
Kategorie an. Dieser Unfalltyp tntl oft auf. wenn Radfahrer/-innen an
Einmindungen Ubersehen werden. Typische Konflikisituationen er-
geben sich auch, wenn Radfahrer/-innen den Radweg verlassen
missen um links abzubiegen.
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(protected intersection)

Grafik:
ADFC Bundesverband
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| L 1,693 Schiiler + 150 Mitarbeiter
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Keizer Karel College, Amstelveen:

= 1.808 Personen

1.890 Fahrradabstellplatze (70 x 27)
55 Autoparkplatze
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¥ KREISVERKEHR

Sicherheitsstudie aus den Niederlanden.
Kreisverkehre gelten als bis zu flinfmal sicherer
als Kreuzungen, auch fur Radfahrende, Obwohl
Einheitlichkeit wichtig fur die Verkehrssicherheit
ist, gleicht kaum ein Kreisverkehr dem anderen
in den Niederlanden. Das Planungsburo DTV
Consultants hat Unfallzahlen von Kreisverkeh-
ren verglichen: Nicht nur ihre Fihrungsform,
auch die GréBe scheint sich auszuwirken. Je gro-
Berder Radjusist, desto weniger Fahrradunfalle
werden registriert. Ein groRerer Abstand zwi-
schen StralRenrand und Radweg fithrt zu mehr
Fahrradunfallen.
Mehrzusicheren Kreuzungen:
www.adfc.de/artikel/adfc-fachtagung-2019-
G sichere-kreuzungen/
www.adfc.de/neuigheit/studie-zum-kreisverkehr




Foto:
Dutch Cycling Embassy
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,Radfahren und zu Fuf}
gehen ist nicht nur eine
Frage der intakten Umwelt,
sondern auch des
intakten Verstands.

Wir mussen davon
abkommen, Autofahren

als Normalzustand zu Carla Peijs
betrachten* ehem. Niederlandische
Verkehrsministerin




=== || 20 Min.gratis
Kurzparken |

Mo.- Fr. 9-18 Uhr =
Sa. 9-16 Uhr —

£ - ) |




Studie in Aachen

Weniger Parkpldtze vor der Ladentiir
sind gut fiirs Geschift

Wo Menschen sich gern aufhaiten, geben sie auch mehr
Geld aus. Ganz ohne Auto geht es aber nicht: Parkraum
sollte im Umkreis von 500 Metern vorhanden sein.

WDR Quelle: RWTH Aachen
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Mythos Parkplatz:

Warum der Handel
die Bedeutung von Parkplatzen uiberschatzt

Der innerstadtische Einzelhandel ist
durch autogerechte Verbraucherparks auf der grinen Wiese und
den Onlinehandel stark unter Druck geraten.

Die Stadt autogerecht zu gestalten,

kann nicht die richtige Antwort sein,

da sie nie so autogerecht sein kann

wie der Verbraucherpark auf der grunen Wiese.

Mit Hinblick auf das heutige ,.Shoppen®,

das ,oft auch Freunde treffen, Kaffee trinken und Essen gehen
oder sich einfach durch die Stadt treiben lassen® impliziert,
mussen der Einzelhandel und die Innenstadt an sich

also an ihrer Attraktivitat arbeiten.”

Quelle:
ITZ Institut fiir Zukunfstforschung



VERKEHRSWENDE
HILFT
EINZELHANDEL

Verbesserungen im
Fussverkehr, Radverkehr und BIS ZU
im offentlichen Bereich -
steigern den
Einzelhandelsumsatz um

STEIGERN.

Quelle: Lawlor 2013, 5.5




RADVERKEHR BRINGT UMSATZ

1 KUNDE IM LADEN 8 KUNDEN IM LADEN
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Difu-Studie: Einzelhandel profitiert von Mafinah-
men der Verkehrsberuhigung

Positive Effekte auch in Konstanz spirbar

Bl MTH ©Daqiar Pofwedle

Eime aktuelle Anabyse des Devtachen mstiturs for Urbanis-
Tk [Dilu:l-'.u:j.-e_]t. dass e albrakiwver offeat iches Raom disg
Kundenfregueny erhihen kann und dem Eingelhandel g
gutekommt

Mehr Aufenthaltzqualitit, mehr Kundenfrequenz

leﬁ Cili-Bvoie el anband interpationaler wod natio-
oaler Berspiele. dass Seschitie von viger attraktiveren Tm-
gesung profitiersn: Menschen verweilen Jinger, besuchen
Laden hawshger und magen so zu stabilen cder sogar swei-
gencen Umsétzen bel

Fine der zentralen Brkenninisse bl dass Badlabrende und
Zuluftgehends pre Einkaul wenger ausgebon abs Autoloh-
rende, aber niuhger vor Ort cinkaoten In Summe sorgen

sie 5 fiir eine hihere Gesamitumsatzieistung. Ties ist such

in Konstens zu bechachten, wo Mafinahmen zur Forderong dea Umweltverbundes — else des &ffentlichen Nehverkehre, des Rad- und
l'ufverkehrs - dig Innenstadt sls Einkeofsstandort stirken



Fotostrecke

Autofreie Stadtviertel: Das Gliick liegt
auf der Stralle =

Autofreie Stadtviertel

Erst sind alle dagegen -
und dann dafir

Im Hamburger Stadtteil Ottensen sollen zwei
Strallen fur sechs Monate weitgehend
autofrei bleiben. Immer mehr Stadte drangen
das Auto zuriick, um wieder mehr Platz flr
die Menschen zu schaffen.



- Komfortable und

direkte Wege
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,»Eine Schwe
entsprache einer Schwelle von etwa 10 cm fur einen PKW.*“

(Quelle: Horst Luhmer, ADFC Niederrhein) i’
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ZEITELONLINE

"Wir wollen noch mehr als 60 Prozent
Radfahrer im Verkehr”

Das niederlandische Groningen hat die Verkehreswende hin zum REad geschafit.
Dezernent Paul de Rook erklart, wie der Wandel ohne grofie Konflikte gelingt.

Interview: Lukas Zdrzalek

12 Mzt 2016, 15:58 Uhr /' 68 Kommentars

Boul de Book auf dem Faloras waberuseds in Gromirgen
& Cemeinds Croningsn
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Stadtetag warnt vor Verkehrskollaps

LCHhrem wite Wadkehrywende warden wler Bald in Teilon dissres Lendss sinsn
Verhehrsiollaps evleben®, sagt der Haupigeschaftsfilrer des Deutschen
Stidintags. Er fardort von der Bundecroglomng zusitriicha Milllarden - and
krrtiveert die Ailginduilne,



Foto:
Ville de Paris
Plan vélo 2021 - 2026



“Die Kopenhagener radein
nicht aus Uberzeugung
und nicht wegen einem

schlechten Umweltgewissen.

Sie radeln, weil es heute die schnellste
und bequemste Moglichkeit ist,
hier vorwarts zu kommen.

Wir sind nicht gruner als alle anderen
und wir sind genauso faul wie lhr.

Aber wir haben dafur gesorgt, dass
in dieser Stadt nichts praktischer ist
als zu radeln”

2 ikl
-------

Morten Kabell
Ehem. Umweltbirgermeister
von Kopenhagen (Danemark)
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Warum fahren Sie Rad?
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Quelle:
i.n.s. Institut fiir innovative Stadte



Radfahrer pro Tag
In der Kopenhagener EinkaufsstraRe Nérrebrogade

B0,000
62,144
1949
50,000
48,
1246
20,000
a 1950 1960 1970 1980 1390 2000 2010
Quelle:
Stadt Kopenhagen/

Borderstep Institute



‘Asnial vorplastsingen (x 1.000) binnen Amsterdam par werkdag naar vervosrmiddel, 1588-2012
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,Man braucht Visionen.

Und vor allem
braucht man den Mut,
diese Visionen umzusetzen*

André Pettinga

(Dutch Cycling Embassy)
ehem. Verkehrsplaner
der Stadt Delft









Das liebe

Geld




Kommunaler Zuschuss

fur Verkehrsaufwendungen pro Einwohner / Jahr
(Stadt Kassel - 2019)

AREERE’
Gr—g—

Quelle: Universitiat Kassel
i.A. Bundesverkehrsministerium / Stadt Kassel



Kommunale Investitionen

in den Radverkehr
pro Einwohner / Jahr

Niederlande (2019) Deutschland (2019)
Durchschnitt / Kommune: 30 € Stuttgart: 5,00 €
Berlin: 4,70 €
Groningen: 105 € Frankfurt: 4,30 €
Utrecht: 132 € Hamburg: 2,90 €
Berlin: 2,40 €

Miinchen: 2,30 €

Quelle: Greenpeace Studie ,,Radfahrende schiitzen*



Kommunale Investitionen

in den Radverkehr
pro Einwohner / Jahr

Quelle: Radverkehrskonzepte Berlin, Kassel, Stuttgart, Aalen
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il 2016: Entfernung von

l 73.000 falsch abgestellten Fahrradern
Kosten 1,5 Mio. € / Einnahmen € 600.000
= Defizit € 900.000




Beseitigung herrenloser Rader: Utrechter Etikettensystem

WAAROM
dit label?

‘(;.Ii’

~SAMESTIF I'-II'TTHI CmpEnin thr !

ATTENTIE! ATTENTIE! ATTENTIE! ATTENTIE!

uw fets Is uw flets Is Hel is
GEVAARLIJK HINDERLIJK VERBODEN

gestald! aostald] LANGER DAN
28 DAGEN
Pipats uw Tlets Plaats uw fiels een Ffiels In een
vooTiaan -r-" 8an voarinan op nen lietsenrek te
ancara plek andgro plok, stallen
i) voorkedr in bl woorkour in
o e ek egun fint=enrek
31 stalling of stailing.

7

R
g
PEY suEsal

RLELE

ot
00

11

1m
21
2
31
Jan

mel
i

3B
izi

T 2L
na M miruten ﬂ:l :.d 1..II.|.F
vl ElEra | hl‘.'rl'l'l]ﬂ'l:'-l'ﬂl
T 5 =T . " a1 | & Lelr 1y
]

Quelle: Bundesverkehrsministerium / Forschung Radverkehr
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Mitmach-Kampagne
fur metallfreie Geh- und Radwege im Stauferkreis












