Vorbild Niederlande:
Wie wird Stuttgart zur Fahrradstadt?
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Urbane Verkehrswende ?

Verteilung der Wegelangen im PKW-Verkehr
(Deutschland)

25% < 2 km
50 % < 5 km

70 % <10 km

Quelle:
Bundesver! kehrsministerium
Studie Mobilitat in Deutschland (MiD) 2018



Typologie der Radfahrenden

1% L/‘ I~ 6 %

Furchtios | ' Begelstert und liberzeugt

33 %
LAuf keinen Fall*

60 %
Interessiert, aber besorgt

Quelle:
Mineta Institut / ADFC Bundesverband



Warum
mehr
Radverkehr?




“Je mehr Radfahrer
in einer Stadt unterwegs sind,
umso zugiger kommen die Pkw
voran.

Denn Radfahrer benotigen
weniger Platz im Verkehr als
Autofahrer”

Melanie Schultz van Haegen
Ehem. niederl. Ministerin
fur Infrastruktur und Umwelt



Cycling improves accessibility

» A moving car takes up 28 times more space than a moving bicycle.
A parked car takes up 10 times more space than a parked bicycle.”

[ , .
Pedestrian Pedestrian
walking standing still
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140m? Q

Car Car Tram Cyclist Bicycle
50 kmh, 1 occupant parked 50 occupants 15 kmh parked
Quelle:

Niederlandisches Verkehrsministerium
Cycling Facts 2018



Stellplatze am Bahnhof SuRen

300 gm

160 Fahrrader

400 gm

17 PKW
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Dauer-/ Tagesparkplatze
am Bahnhof SiiRen

300 gm - 160
Fahrrader

3.220 gm - 145 PKW
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61 Fahrrader
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23 PKW
1 Fahrrad

,Das Fahrrad ist die
niederlandische Geheimwaffe
gegen verstopfte StraRen”

(Stientje van Veldhoven, niederl. Staatssekretarin
flr Infrastruktur)




Was konnen wir
von unseren Nachbarn
lernen?

2. Wie erreicht man einen Anteil von 60%?







Radverkehrsanteile

Groningen: 60 % Miinster: 47 %
Utrecht: 58 % Nurnberg: 13 %
Amsterdam: 58 % Stuttgart: 7 %

T — —

) g -
» L
Fahrrad &% Fahred k-“ ey
' G s it o W LT

gy 08 T s Trall ;9&,_1;:‘.’6313"’ .

Hauptbahnhof Amsterdam Hauptbahnhof Stuttgart
2019: 25.000 Fahrradabstellplatze

2024: 32.000 Platze 2024: 160 Platze
2030: 60.000 Platze 2026: 300 Platze



Entwicklung Stellplatze

Amsterdam

2001
2019
2024

2030

14.000
25.000
32.000

60.000
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Eindhoven

2010 —- 2.100
2018 — 5.000

2020 — 10.000
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Utrecht

2017 — 6.000
2018 — 12.500

2020 — 20.000
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Unfallrisiko mit dem Fahrrad

Unfille pro einer Million Fahrten mit dem Rad

Stuttgart 12,0
Berlin 10,2
Frankfurt am 9.6
Main
Koln 9.5
Hamburg 9.4
Minchen 9.1

Amsterdam l 1,2

Kopenhagen I 0,7

Quelle:
Frankfurter Allgemeine Zeitung
(FAZ) 2021









2. Wie erreicht man einen Anteil von 60%?




Niederlande Deutschland
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Niederlande Deutschland




Geringeres Tempo reduziert Risiko VC®
todlicher Verkehrsunfalle
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Pkw-Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde S



Objektive Sicherheit
Subjektives Sicherheitsgefiihl
Direkte und bequeme Verbindungen




- Objektive Sicherheit
- Subjektives Sicherheitsgefiihl
- Direkte und bequeme Verbindungen

Sichere Sichere

Radwege Kreuzungen

Fahrrad und Das liebe

OPNY

Geld




Sichere

Radwege







geschutzter Radweg ungeschutzter Radweg

(protected bike lane)

Grafik:
Greenpeace Studie ,,Radfahrende schiitzen“ 2018
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"Haufig benutzen Radfahrer den Gehweg aus Angst vor

| dem Pkw-Verkehr

y . Der Radfahrer empfindet die Benutzung der Fahrbahn
A gememsam mit dem Autoverkehr oft als zu gefédhrlich

Jede Verkehrsart benotigt Verkehrsraum:

% 55 Der Autofahrende die Stralen, der FuBgédnger den Gehweg

und der Radfahrende den Radweg.

Pressemitteilung der Polizei Essen




“Schutzstreifen sind
das Gegenteil von
Radverkehrspolitik”

Siegfried Brockmann
Leiter der
Unfallforschung der Versicherer (UDV)



Deutschland

Niederlande

frei




Sichere

Kreuzungen




Radverkehrskonzept fir den Landkrels Goppingen

2.4 Vertiefende Betrachtung der Unfalltypen

Der Unfalltyp Einbiegen und Kreuzen" (rote Signatur) dominierl das
Uinfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung innerorts (vgl. Abbildung
2-10). 42% aller Unfalle im Bereich der inneren Stadt gehoren dieser
Kategorie an. Dieser Unfalltyp tritt oft auf, wenn Radfahrer/-innen an
Einmindungen ubersehen werden. Typische Konflikisitluationen er-

geben sich auch, wenn Radfahrer/-innen den Radweg verlassen
miussen um links abzubiegen.
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(protected intersection)

Grafik:
ADFC Bundesverband
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Keizer Karel College, Amstelveen:
| 1.693 Schiler + 150 Mitarbeiter
| = 1.808 Personen

1.890 Fahrradabstellplatze (70 x 27)
55 Autoparkplatze
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KREISVERKEHR

Sicherheitsstudie aus den Niederlanden.
Kreisverkehre gelten als bis zu fUnfmal sicherer
als Kreuzungen, auch fur Radfahrende. Obwohl
Einheitlichkeit wichtig fur die Verkehrssicherheit
ist, gleicht kaum ein Kreisverkehr dem anderen
in den Niederlanden. Das Planungsbliro DTV
Consultants hat Unfallzahlen von Kreisverkeh-
ren verglichen: Nicht nur ihre Fihrungsform,
auch die GroBe scheint sich auszuwirken. Je gro-
Ber der Radiusist, destoweniger Fahrradunfalle
werden registriert. Ein groBerer Abstand zwi-
schen StralBenrand und Radweg flihrt zu mehr
Fahrradunfallen.

Mehr zu sicheren Kreuzungen:
www.adfc.de/artikel/adfc-fachtagung-2019-
sichere-kreuzungen/

www.adfc.de/neuigkeit/studie-zum-kreisverkehr




Foto:
Dutch Cycling Embassy
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,Radfahren und zu FuR
dgehen ist nicht nur eine
Frage der intakten Umwelt,
sondern auch des
intakten Verstands.

Wir mussen davon
abkommen, Autofahren

als Normalzustand zu Carla Peijs
betrachten* ehem. Niederlandische
Verkehrsministerin




Kurzparken

Mo.- Fr. 9-18 Uhr
Sa. 9-16 Uhr “B

.




VERKEHRSWENDE
HILFT
EINZELHANDEL

Verbesserungen im
Fussverkehr, Radverkehr und BIS ZU
im offentlichen Bereich
steigern den

Einzelhandelsumsatz um

STEIGERN.

Quelle: Lawlor 2013, S5
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Mythos Parkplatz:

Warum der Handel
die Bedeutung von Parkplatzen tiberschatzt

Der innerstadtische Einzelhandel ist
durch autogerechte Verbraucherparks auf der grinen Wiese und
den Onlinehandel stark unter Druck geraten.

Die Stadt autogerecht zu gestalten,

kann nicht die richtige Antwort sein,

da sie nie so autogerecht sein kann

wie der Verbraucherpark auf der grinen Wiese.

Mit Hinblick auf das heutige ,Shoppen®,

das ,oft auch Freunde treffen, Kaffee trinken und Essen gehen
oder sich einfach durch die Stadt treiben lassen® impliziert,
mussen der Einzelhandel und die Innenstadt an sich

also an ihrer Attraktivitat arbeiten.”

Quelle:
ITZ Institut fir Zukunfstforschung



RADVERKEHR BRINGT UMSATI

1 KUNDE IM LADEN 8 KUNDEN IM LADEN




Komfortable und

direkte Wege
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»

»Eine Séhwelle von 3 cm fur ein Fahrrad 4

entsprache einer Schwelle von etwa 10 cm fiir einen PKW.*

(Quelle: Horst Luhmer, ADFC Niederrhein)
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“Die Kopenhagener radein
nicht aus Uberzeugung
und nicht wegen einem

schlechten Umweltgewissen.

Sie radeln, weil es heute die schnellste
und bequemste Moglichkeit ist,
hier vorwarts zu kommen.

Wir sind nicht gruner als alle anderen
und wir sind genauso faul wie I|hr.

Aber wir haben dafur gesorgt, dass
in dieser Stadt nichts praktischer ist
als zu radeln”

Morten Kabell
Ehem. Umweltblurgermeister
von Kopenhagen (Danemark)



|Warum fahren Sie Rad?|

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% I I

0%
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MW Deutschland ® Kopenhagen

Quelle:
i.n.s. Institut fiir innovative Stadte



Radfahrer pro Tag
In der Kopenhagener EinkaufsstraRe Nérrebrogade

80,000
62,144
1949
50,000
48,
1946
20,000
e 1950 1560 1870 1980 1890 2000 2010
Quelle:

Stadt Kopenhagen/
Borderstep Institute



‘Aantal verplaatsingen (x 1.000) binnen Amsterdam per warkdag naar vervoermiddel, 1989-2012
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,Man braucht Visionen.

Und vor allem
braucht man den Mut,
diese Visionen umzusetzen

André Pettinga

(Dutch Cycling Embassy)
ehem. Verkehrsplaner
der Stadt Delft



