KUS Treffen am 19. Oktober 2020

1. Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung
Innenstadt

2. B 14-Wettbewerb

3. S21-VCD-Stellungnahme
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Planersozietat: Verkehrliche Grundlagenuntersuchung
zU. Lebenswerte Stadt fur alle

ErschlieBungsnetz MIV

MIV-ErschlieRungssystem

* Uberwiegend Erschlief3ung in Schleifen

 funf grofRe ErschlieBungsbereiche
sowie Cityring

Geschwindigkeitsniveau i

 kein einheitliches Geschwindigkeitsniveau Fusgingerone
vorhanden (20/30/40)

» Uberwiegend Tempo 30-Zone
innerhalb des Cityrings
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Erhebungen bis 1. Quartal 20, Konzept bis 4. Quartal 20
Parallel Dialog (?)




ErschlieBungsnetz MIV

Parkbauten

 innerhalb und aul3erhalb des Cityring
» Zufahrten, Kapazitaten

weitere Parkmaglichkeiten

- offentlicher Raum (6ffentlich/privat)
« privater Raum (Zufahrten)

» schwerpunktmaRig im sudl. Bereich
innerhalb des Cityrings (Gerberviertel)

£
™A Kapantst

N Parkplatz innerhalb City-Sing

B Tiefgarage auBlerhalb City-Ring

re==3 EnchiieBungshereich

50 100 m

ErschlieBungsachse
offentlich
privat

Zufahrten

Bezeichnung
Twefgarage innerhalb City-Ring

Parhaus innerhalb City-Ring
me Gapantyt
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mit Kagazitie

ma Capaotat
Zufahirten
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ErschieRungsbereiche
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Pkw/Krad-Zahlungen = ,; ..
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Radverkehrszahlung

Zwischen 6-22 Uhr erfasste Fahrrader (gesamt)
an den Kfz-Zahlstellen und Hochrechnung

Summe: rd. 11.300 Fahrrader

* Der Radverkehr zeigt typische Vor- und Nachmittagsspitzen,
die auf Berufspendler hindeuten.

» Das starkte Aufkommen ist auf der Hauptradroute 1 uber
Tubinger Str. und Eberhardstr. sowie Ferdinand-Leitner-Steg

Radverkehr von 6-22 Uhr erfasste Rider (2T. Hochrechnung der Intervalle 7-10, 11-14, 15-18 Uhr)
14%

12%
10%
8%
6%
4%

2%

0%
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Seite 31 | LHS Stuttgart | Grundlagenuntersuchung Lebenswerte Stadt fur Alle

VCD®

Varishrsctuh Deutachiand
Kreloverband Stwtigarte.V.



Parkplatzangebot insgesamt

Parktyp Anzahl Parkplatze

Parkbauten aulRerhalb des Cityrings 5.682

Parkbauten innerhalb des Cityrings 6.630 rd. 12.300 in Parkbauten
Pkw-Stellplatze (Parkschein, max. 1 h) 293

Pkw-Stellplatze (Parkschein, werktags 19-22 Uhr) 62 } rd. 360 im StralRenraum
Taxi-Stellplatze 143

Motorrad-Stellplatze 107

Behinderten-Stellplatze 56 .

- 2 rd. 350 mit Sondernutzung

E-Auto-Stellplatze 16

Carsharing-Stellplatze n

Bus-Stellplatze 10

Stellplatze fur den Lieferverkehr 2
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Parkraumauslastung PH/TG » '
Samstag 15 Uhr O m e s

, 3 ‘. = ' —~. . ‘ -'. . :x 4 \
Parktyp Auslastung / e e ' i '.
i - Q. I e g1

Parkbauten gesamt 68% (5.864/8.642) W S VEE

Parkbauten innerhalb des Cityrings 64% (3.398/5.288)

Parkbauten aufRerhalb des Cityrings 74% (2.466/3.354) e & ™ | ", s B
o wom I S e W
. 50 bis 249 Stefipiatze + 7 ‘ - A :‘s," : {’\\ 7/\ g ' 3
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Auslastung . ) - ‘ l . e / !/ ey
@ veine Daten vorharden ‘ . ’/ = T
@ 0% - 50% ausgelastet O ) : g - . 2
O >50% - 60% ausgelastet
O >60%- TO% ausgelastt ‘
O 7% - B0% ausgelastet ‘

@ >80% - 5% susgelasiet

.2 @ >o5% - 100% ausgelaster 1 § S
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Parkraumauslastung Gegenuberstellung

Gegenuberstellung: Auslastung im offentlichen Raum und in Parkbauten

Uhrzeit und Tag Mi. 7:00 | Mi. 14:00 | Mi. 18:00
UnrzeitundTag | Anzahi" | Mi7:00| Mi.14:00 | Mi.18:00 ML 22:00

Parkbauten innerhalb des Cityrings 6.412 M% 45% 33% 1%
Parkbauten auRerhalb der Cityrings 5.182 23% 53% 36% 21%

Parkbauten gesamt 11.727

Pkw-Stellplitze im 6ffentlichen Raum 324

mm

Parkbauten innerhalb des Cityrings 5.288 46% 64% 54%
Parkbauten auRerhalb der Cityrings 3.354 50% 74% 63%
Parkbauten gesamt 8.642 58%

Pkw-Stellpl3tze im 6ffentlichen Raum 324

*Aufgrund fehlender Angaben seitens der Parkhausbetreiber ist die Anzahl am Samstag geringer. Eige
Aufgrund unterschiedlicher OFfnungs- und Schliefzeiten weichen die Gesamtkapazitaten der Parkbau
Die Kanazitaten im offentlichen StraRenraumoarken waren auforund von Baustellen leicht reduziert.

¢ 73hlungen der Parkbauten wurc
y zu den Uhrzeiten 7 und 22 Uhr

VCD®
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Vergleich Tagesganglinien

Parkbauten und Stellplatze im offentlichen Raum

Mittwoch Samstag

7 Uhr 14 Uhr 18 Uhr 22 Uhr 11 Uhr 15 Uhr 18 Uhr

12.000

10.000 — 5 O %

£.000

6.000

4.000

2.000

0

freie Stellplitze in belegte Stellplatze in freie Stellpldtze im helegte Stellpldtze im
Parkbauten Parkbauten dffentlichen Raum uffentllchen Raum

Die Zahlen wurden auf die Zehnerstelle gerundet. Die Kapazitat der Parkbauten am Mittwoch ist aufgrund von unterschiedlichen Uffnungs— und Schliefzeiten um sieben und 22 Uhr leicht geringer.

VCD®
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Bewertung der Platze und FuRverkehrsbereiche §

stadtebauliche und verkehrliche Kriterien

Moblierung
Nutzungsangebote
Mobilitatsangebote
Barrierefreiheit

menschliches Mal3
Kfz-Dominanz

Grun

Sicherheit & Orientierung
Atmosphare & Kommunikation

0 vertraglich
weitestgehend vertraglich
teilweise vertraglich
eingeschrankt vertriglich

P nicht vertraglich

[ .
0 50 100 m

-
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Bewertung der StraRenraume

stadtebauliche und verkehrliche Kriterien

Verkehrsbelastung

Kfz-Dominanz

Parken

zulassige und wahrgenommene Geschwindigkeit

Bedingungen fur den FulRverkehr und
Querungssituationen

» Bedingungen fur den Radverkehr

» Raumliche Proportionen W vl
= Tr ennwi rk un g I weitestgehend vertraglich
. teilweise vertraglich
» Baulicher Zustand
<2 I eingeschrankt vertriglich
: Be g i ng I nicht vertréglich
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Konzeptplan Stuttgart laufd nai
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Wettbewerb B 14

Vorgabe
. minus 50 % Verkehrsbelastung
. minus 50 % Verkehrsflache

Beteiligung: 24 Blros (Gruppen mit Stadtplanern,
Landschaftsarchitekten und Verkehrsplanern)

1. Preis ARS / Koeber / Stete

Kreloverband Stwtigarte.V.



N | Die Strafie wird als eine Abfokge unterschisdlicher Bewegungs- | &

VR y und Platzraume gelesen, die Logik des dutengiingigen Verkehrs- i LA D G EW' N N EN
_ ! bauwerks wird somit Gurchbrochen, Je nach Lage, Bedeutung | | ¢

i und Geschichte werden fiaume ausgestaltet und mit Funktioren

~ SEQUENZEN

i Selbet nach einer verkehrichen und freirdumiichen
1 Umgestaltung  autogerechter  Verkehrsbauwerke |
i bleben die messt iberdmensicnierten, mabstsbs-
i losen Schneisen erhaiten, Zwischen Charlotten-  }
s und Osterreichischem Piatz wird deshalb eine Ted- !
i bebawung der Schnesen vorgeschiagen. Neben |
I der Herstellung eines maBsidblichen Striagervaumes. !
¢ kann durch die Nachverdichtung never Wohn- und
1 lebensraum entstehen Ere Tellefinanzenung dee
Umbaumatnahmen dufch Grundstickeerldse ware .
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2. Preis (Pesch + Partner)
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Stuttgart 21 = Murks

Nachbesserungen:

Nord-Zulauf (8 km langer Tunnel) ca. 1 Mrd. Euro
,Gaubahntunnel® zwischen Boblingen und Flughafen
(12 km langer Tunnel) > 1 Mrd. Euro, 10 Jahre
Flughafenbahnhof als Verknupfung S-Bahn — Fernbahnen
Ankundigung 180 Doppelbelegungen/Tag bei S 21 (??)
Vorschlag Erganzungsbahnhof in Tieflage, um Leistungs-
fahigkeit zu erreichen
kein Deutschlandtakt machbar (Verbindungen fortlaufend)
Drittes Gleis Mittnachtstralde
S-Bahn Fildern nach Wendlingen
Nordkreuz und Nordtangente
Abhangen der Gaubahn verhindern
Notfallkonzept S-Bahn VCD®

P
Kreloverband Stwtigarte.V.



Stuttgart 21 = Murks

Schweizer Bundesamt fur Verkehr hat einen Gaubahn-Gipfel
gefordert.

(Im Vertrag von Lugano 1996 wurde versprochen,

die Strecke von Zurich nach Stuttgart von 3 auf 2 ¥4 Stunden
ZU beschleunigen, was bisher nicht geschehen ist.

Reisezeit heute ca. 3 h).

VCD + PRO BAHN unterstitzen
Forderungen nach Gaubahn-Gipfel und fordern

Dialog Stuttgart 21 Plus: Alles auf den Prufstand

Varshrsciub Deutachiand
Kreloverband Stwtigarte.V.



3. Synergiekon-
zept ,Filder Plus’

—4 Fahrgastverband
’?.4[ PRO BAHN

Gaubahn-
schleife
zum Hbf im

Bahnho! Béblingen: Fli-
gelung der Gaubahn-
MEX-Zige Richtung S-
Vaihingen/Hauptbahnhof
und Leinfelden-Echter-
dingen/Flughafen

Ao

Cannstatt

VCD

Mobilitat fir
Menschen.

Gaubahnanbindung an Hbf
uiber Bestandsstrecke

Streckenfarben
=== Bestand
== Neubau PFA L3
- = andere PFAS

Bahnhote
(DR Fernr und

© s8amn
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Mogliche zusatzliche S-Bahn-Linien bel tangenS
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VCD-Vorschlag

GHTD S, %

aatn

=

e zum Infrastrukturausbau

Infrastruktur in Stuttgart
~ 1:zusétzliche Gleise
- Abzg. Zuffenhausen -
Abzg. Feuerbach
. Regionalhalt Feuerbach
. Erhalt Kopfbahnhofgleise
. Erhalt Gleise Feuerbach/Bad
Cannstatt — Kopfbahnhof

: Erweiterung S-Bahn-Station
Mittnachtstrale

. Erhalt Gaubahn und
Anbindung an Kopfbahnhof

Kreloverband Stutigarte.V.
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Krelsverband Stutigart e.V.

[ Erhalt der Bahngleise

Y R O

c

Vorschlag BB Rosenste




Dialog Stuttgart 21 Plus

5. Fazit = S ST VCD == Q)
-

1. Angesichts der offenen Fragen beim Gaubahntunnel und der vorgestellten
Alternativen bedarf es eines neuen, ergebnisoffenen Dialog uber die Ausbauten auf
den Fildern und den notwendigen Erganzungen.

2. Die Projektpartner von Stuttgart 21 bzw. die Politik sind gefordert, diesen Dialog
Stuttgart 21 Plus zu initiieren.

3. Statt volligem Neubau sind bestehende Infrastrukturen zu nutzen und zu erganzen.

4. Die bestehende Trasse der Gaubahn zum Kopfbahnhof ist mindestens solange in
Betrieb zu lassen, bis eine alternative Verbindung vom Hauptbahnhof zur Gaubahn

hergestellt ist.
(VCD Stuttgart e.V.. Gaubahn auf Dauer erhalten)

VCD®
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