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Der Mensch im Mittelpunkt?



Riesiger Ballungsraum: Metropolregion Stuttgart

Eine von 11
Metropolregionen in
Deutschland

schwarzwald
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Im diesem Verdichtungsraum um Stuttgart leben ca. 5,3 Millionen Menschen



282.000 Berufseinpendler nach Stuttgart

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in Stuttgart
und Arbeitsort (Berufspendler)

Daten:
Jahr:

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

1 Jeweils 30. Juni

Statistisches Amt

Einpendler nach Stuttgart

sozialversicherungs- davon
pflichtig Beschaftigte

Stuttgart Einwohner

349.864 151.805

353.801 151.756 202.045

355.536 151.227 204.309

350.302 145.860 204.442 Restliches
Deutschland ]

344.311 140.482 203.829

342.000 136.715 205.285

340.134 134.725 205.409

340.581 134.203 206.378

346.433 135.698 210.735

346.908 135.080 | 211.828

LB: Kreis Ludwigsburg; WN: Rems-Murr-Kreis; GP: Kreis GOppingen;
ES: Kreis Esslingen; BB: Kreis Bdblingen.

Wenn alle mit dem eigenen Auto kamen, ware das Verkehrschaos perfekt
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Vision aus den 50er-Jahren



Unertragliche Belastung durch Auto-Verkehr

« Luftverschmutzung
 Energieverbrauch

« Larmbelastung

« Unfallgefahren

« Verlust an Lebensqualitat



Energieverbrauch nach Verbrauchssektoren

| trie 33%
ndustrie 33% Haushalte 33%

Handel
Gewerbe
Dienstleistung

o
Stadt s

Liegenschaften
4%




Ursachen der MIV-Zunahme

Autos wurden immer schneller
und erschwinglicher

Entfernungen zur Arbeitsstatte
und Versorgung wurden grol3er

Auto als Statussymbol und
Vergnugungsmittel

Strallenausbau verleitet zur
Autobenutzung

Staatliche Begunstigung der
PKW-Nutzung



Faszination Auto

Autos wecken Emotionen:

- Gefiihl der Starke, Potenz, Uberlegenheit

* Rausch der Geschwindigkeit

* lllusion der Freiheit es\'N“O

. . N el
« Intimer, geschiitzter Innenraum per TVa\i'r\?eﬂde yor®

Herzklopfen mit 313 PS.




Machtfaktor: Auto als Wirtschaftskraft

KFZ-Produktion als
Schlusselindustrie

Innovationstrager fur
Zukunftstechniken

Tendenz: noch starkere digitale Vernetzung:
Das intelligente Auto kommuniziert nicht nur mit seinem Fahrer, sondern
auch mit anderen Verkehrsteilnehmern und seinem gesamten Umfeld



Verkehrswende notwendig

,Es kommt nicht darauf an anderes zu denken, sondern anders zu denken®

Motorisierten Individualverkehr
(MIV) eindammen
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Fahrzeuge mit
naturvertraglichem Antrieb
konzipieren

QV attraktiver machen
Carsharing fordern

Aktive Mobilitat (Gehen und
Radfahren) fordern

AUTOS VERTRAGLICHER
MACHEN




CO2-Emissionen in Stuttgart

Der Verkehr erzeugt etwa ein Viertel

2000 2005 2010

1995
Wirtschaft | Haushalte

M Verkehr | Kommunale Gebiude



Deutschlands schmutzigster Verkehrsknoten
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Neckartor Stuttgart: Feinstaubgrenze in 2011 an 104 Tagen uberschritten!



Klimaatlas
Region Stuttgart
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Verkehrslarmbelastung Region Stuttgart: Rot = 60-65 dB



Die vielen Autos storen

denn sie sind:

* laut

« gefahrlich

* nervig

* unschon

* krank machend

e kommunikations-
feindlich




Sattigungsgrenze erreicht?

Statistik 2009/10 Region Stuttgart:
600 Fahrzeuge je 1000 Einwohner
* 9 von 10 Haushalten besitzen einen PKW
* 60% der 3-Personenhaushalte besitzen mind. 2 PKW

« Ca. 75% aller Personen uber 17 Jahre verfugen uber ein
Auto

» Ca. 47% aller Wege werden mit eigenem PKW gefahren
Tendenz abnehmend!

Kraftstoffverbrauch und CO2-Ausstol} sanken von 1995 bis 2009 um 7,5%
Obwonhl jahrliche Fahrleistung von 13 200 auf 14 100 km gestiegen ist



e P Entwicklung des ein- und ausstrahlenden Kfz-Verkehrs
an der Markungsgrenze und am Kesselrand ab 1968
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Fahrrad




Wegezwecke Region Stuttgart 09/10

« Wege zur oder fur die Arbeit
25,6%
Tendenz gesunken

65,8%

Tendenz stark gestiegen




Zeitbedarf fur die taglichen Wege

Der mobile Einwohner der Region Stuttgart hat
Im Durchschnitt

« 3,5 Wege pro Tag mit 39,5 km Lange

« Und bendtigt dafur 87 Minuten pro Tag

Er will es aber gerne noch schneller haben!



Zeitgewinn?

Durch schnellere Autos, ICE und Autobahnen?

Geschwindigkeitsanderungen im System fuhren
nicht zu Reisezeitveranderungen sondern nur zu
Anderungen in den Reiseweiten und damit zu
Anderungen der gebauten Strukturen und der
Systemgrenzen.

Es gibt im Verkehrswesen keine Zeiteinsparungen
durch Geschwindigkeitserhohung im System.
Werden die Geschwindigkeiten im System erhoht,
vergroBert man damit die Entfernungen der von
Menschen gemachten Strukturen.

Zersiedlung und Konzentration treten dann
gleichzeitig auf.
Prof. Knoflacher / Wien



Folge des Autobooms
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Hohere Geschwindigkeiten erfordern breitere Stral

en
Folge: Stadtautobahnen zerschneiden das Stadtgefluige



Die Folge: StraRe als Barriere
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Uberquerung lebensgefihrlich!




Umdenken erforderlich:
Zeit ist nicht alles

435%

16%

11% 10% 11%

. s

Leben zuschauen; Tatigkeiten vermichten,
Kinder haten Z.B. Hanawerk

—— @ Tempo-50 Strasse (Malhauserstr.) (N=75) -
L. @ Tempo-30 Strasse (Vogesenstr.) (N=79)
| 0 Tempo-20, Begegnungszonen (N=211)
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1%

10%

5%

1%

Mit anderen
sprechen

3%

1%

L R

Dasitzen, Zeitung Spielen, Sport

lesen

Quelle:Huttenmoser 2006

Geschwindigkeitsreduzierung fordert Lebensqualitat




Welches Verkehrsmittel ist in der GroRstadt
schneller?

= o = W

> 10 km faster by
underground
(or light railway)

<4 500m faster by

bicycle
5
- < 450 m faster to walk

distance Lkml

Zu FuB bis 0,45 km schneller, mit Rad bis 4,5 km schneller als mit dem Auto



Konsequenzen: Fullverkehr
schneller, sicherer angenehmer machen

« Sichere, durchgehende Gehwege
« Vorrang fur FuBganger an Kreuzungen

 SchutzmafRnahmen zum Queren der

Fahrstreifen:

Engere Fahrstreifen mit Geschwindigkeitsreduzierung,
Gehwegnasen, Mittelinseln, Mittelstreifen...

 mehr FuBRgangerzonen, SpielstraRen,
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

 Begegnungszonen
« Shared space




Konsequenzen Fahrradverkehr:
schneller, sicherer und bequemer machen

gut markierte, ausreichend breite und
durchgehende Radfahrstreifen auf allen
Hauptstralden.

An Ampeln besondere Aufstellflachen
vor den wartenden Autos, um direktes
Linksabbiegen zu erleichtern

Fahrrad-Mitnahmemaoglichkeiten im OV
verbessern

Fahrradabstellplatze schaffen vor allem
an OV-Haltestellen

Rad- und FulRwege zur Schule
besonders sicher planen




Konsequenzen fur KFZ-Verkehr:
Weniger Autos in der Stadt !

Park- und Stellplatze knapper werden lassen

Parkplatze weiter entfernen als die OV-
Haltestelle

andere Verkehrsmittel bequem und jederzeit
erreichbar machen

Gute Vernetzung der Verkehrsmittel vorsehen

Kurze Wege zum Arbeiten, Einkaufen, Erholen
und Unterhalten im Stadtquartier

guinstigere OV-Tarife anbieten



Autofreie AnliegerstraRen = bessere Lebensqualitat

g

Das Leben erwacht auf Neue Begegnungen werden moglich

Fassaden werden wahrgenommen Die Natur kehrt zurtck



Anreize zum Autoverzicht in der Stadt

Gut ausgebauter offentlicher Nahverkehr
Verbilligte OV-Tickets zur Innenstadt

Ausbau der Geh- und Radverbindungen
Nahes Angebot fur Stadtmobil (Carsharing)
Quartiersgaragen fur private PKW als Regelfall
Nur noch wenige, teure Stral3enstellplatze



Sammelgaragen am Quartiersrand

StralRenparkplatze entfallen:
menschenfreundliche und naturnahe Umgestaltung

Hohere Lebensqualitat:
ruhiger, sauberer, sicherer, gesunder, schoner

Langere FulRwege werden akzeptiert:
Schwelle zur PKW-Benutzung wird grolder
Anreiz zum Bus- und Bahnfahren

Keine Abwertung von Stral3enseitigen Wohnungen

Verbesserung des Stadtklimas:
CO,-Reduktion, besserer Feuchtigkeitsspeicher




Offentlicher Nahverkehr macht das Auto Uberflissig

Der Bus halt vor der Tur



Stadtvertraglicher Autoverkehr

Fahrgeschwindigkeit der Autos reduzieren (Entschleunigung)
« Regelgeschwindigkeit 30 km/h in Ortschaften

« Fahrbahnverengung

« Wohnstral3en mit Kinderspiel 20 km/h

« Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 5-10 km/h
mit FuRganger-Vorrang




Entschleunigung des Autoverkehrs

Verlangsamung auf 30 km/h als
Regelgeschwindigkeit

Verengung der Fahrbahnbreite

Reduzierung auf eine Regelspur || |

Bisherige zweite Fahrspur wird
Radweg bzw. Bus-/Taxi-/
E-Mobil-...Spur

Bisherige zweite Fahrspur wird
fur Fahrradfahrer freigegeben




Verlangsamung und Verzicht auf zweite Fahrbahn:
= Dauerstau oder flieldender Langsamverkehr?

\

StraRenruckbau

_ _ Radweg =
s ideal fUr Pedelecs



Der neuralgische Punkt
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Am Charlottenplatz gabeln sich die zwei Hauptadern: B14 und B27



Charlottenlatz mit Krelsverkehr |
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Fahrbahnverengung und Geschwindigkeitsreduzierung



Kulturmeile: Das muss anders werden!




halbherzige Losungsansatze

Kleinteilige
Uberdeckelung

FuRgangeruberweg
mit Ampeln

Gruninsel
nicht nutzbar




Vorschlag DASL 2011

Fahrbahnen
unverandert breit

5524 Breiter Uberweg
mit Ampel

Begrunter Mittelstreifen
als ,Flaniermeile”
angepriesen
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Alternativen zum B-14-Tunnel

* Ruckbau auf einspurige Fahrbahnen mit 30 km/h

* Verkehrskreuzungen zu Platzen zuruck
verwandeln

* Kreisverkehre statt Ampelregelungen
 Durchgangige Radwege
 FuBgangeruberwege und -Bruicken

Stralenraum-
Verengung
schafft neue

Urbanitat




Fuldganger-Brucken in Stuttgart

Bricken konnen eine Bereicherung im Stadtbild sein
und die Stadt aus neuer Perspektive erlebbar machen



FuBgangerbrucken uber Kulturmeile

Vorhandene
Gelande-
Situation
ausnutzen




Stadt als
—— Funktionseinheit

Stadtkonzepte l

Stadt mit
Funktionstrennung

Stadt mit vernetzten
Polyzentren

= Konzept der
,Europaischen Stadt"




Idealbild: Stadt der kurzen Wege

« geringe raumliche Distanzen zwischen Wohnen,
Arbeiten, Dienstleistungen, Freizeit- und
Bildungsorten

 Die meisten Ziele sind zu FuBB, mit dem Fahrrad oder
mit offentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen

* Lebendig, vielfaltig, umweltfreundlich



Nutzungsdurchmischung

Blrgerzentrum
Jugendhaus

o

Strafsenbahn
R j

Grunflache /
Spielplatz

! [ e

Alles In Relchwelte Wohnen + Arbelten + Versorgen + Ausgehen



Der kleine Laden nebenan

Nebeneinander von Wohnen, Handel und Gewerbe.




Ein Platz fur Kinder

Kleinstrukturen als sozialer Kitt




Spielplatze fur alle mittendrin

Entdeckerland und neutrale Orte fur Kinde und Jugendliche




Kurzer Schulweg

+ gutes Bildungsangebot

2

I b

Kurzer und sicherer Schulweg ...oder gut mit 6ffentlichen
zu Ful® oder mit dem Rad.. Verkehrsmitteln

erreichbar



Die Kneipe und
das Cafe in der
Nachbarschaft

Orte zur Kommunikation

und zum Entspannen

Die Stralde als belebter Raum



Shared space = alle sind gleichberechtigt
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Soll man die City-Maut einfuhren
um die Stadt autofrei zu bekommen?



Stark schadstoffbelastete Gebiete |m Kessel

Schlechfe Lebnsqualltat
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Problem Durchgangsverkehr

Stuttgart hat ein radiales Strafl3ennetz:
B10 B14 und B27 fuhren durch die City

o
Al Diskuss!

Muss man Tangenten bauen zur Umgehung
des Kessels?



Tangenten als Entlastung im Kessel notig?
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City-Maut-System

Talkessel darf nur noch gegen Mautgebuhr auf
Hauptverkehrsstral’en befahren werden

Bewohner der Mautzone haben fur ihre Fahrzeuge Anspruch auf
90 % Rabatt.

Befreiungen: Noteinsatzwagen, Pannendienste,
Behindertenfahrzeuge, Taxis, Fahrzeuge uber 8 Sitzplatze (also
auch Linienbusse), Fahrzeuge mit Gas-, Elektro-, Brennstoffzellen
oder Hybrid-Antrieb, Zweirader.

An den Stadteingangstoren kann Auto abgestellt werden.
(GroRparkhauser mit Mehrfachnutzung)

Gute Cityanbindung mit OPNV, Pedelecs, City-E-Mobilen

Einnahmen dienen OPNV und Klimaschutzmalnahmen



Citymaut-Erfahrungen

Eingefuhrt in Singapur 1975, Bergen 1985,
Oslo 1990, London 2003, Stockholm 2006,
Bologna 2006, Mailand 2008

Rom, Wien, Prag.. prufen Einfuhrung

London: Ruckgang des MIV um 15% in den
ersten 6 Monaten




City-Maut -Effekte

Weniger Kfz-Fahrten
Hoherer Besetzungsgrad @‘E‘ ‘ﬁ

Verlagerung auf andere Verkehrsmittel

OO0 G0
O—0O &®
Verlagerung auf andere Ziele o
= &
Verlagerung auf andere Routen
Coiss N &>

Verlagerung auf andere Zeiten




Pro und Contra Citymaut

Eine City Maut hat positive Wirkungen
= Verlagerung von Verkehr auf den OV
= verbesserter Verkehrsfluss

= weniger Emissionen

= hohe Erlése

Eine City Maut hat negative Wirkungen

= Verlagerung von Einkaufs- und Freizeitverkehr auf andere Ziele
= Belastung des OV in der Spitzenstunde

= zusatizliche Belastungen fur die Autofahrer



City-Maut-Bezirk mit Stadteingangstoren

Léwentorzentrum TR (W
: Mineralbader
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75 Haltestelle
Geroksruhe

Haltestelle
Weinsteige




SZENARIO CITYMAUT
autofreier Talkessel 2050

City-Maut an allen Einfahrten in den Stuttgarter Talkessel
Rabatt fur Innenstadtbewohner

grofRe Park- and Ride-Parkplatze vor den Mautstellen

AnliegerstraBen als shared-space-Zonen = Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmer (Schritttempo)

keine StraRenparkplatze und keine Gehwege = Spiel- und Schwatzstralien

Sammelgaragen uberwiegend am Rande des Stadtbezirks
(weiter weg als OPNV)

Carsharing wird Standard. Leicht erreichbare Stellplatze.

Fur Individualverkehr in der Innenstadt nur Elektro-City-Hoppers erlaubt.

Waren- und Lebensmittel-Anlieferung nur durch emissionsarme Kfz
gelenkt durch intelligente Systeme der City-Logistik

Bus- und StraBenbahnlinien erweitert, Tarifsystem einfacher und billiger




PKW-Nutzung innerhalb Mautzone

StadtquartierstraBen weitgehend Autofrei als shared-
space-Bereiche. Elektro-Citymobile (max 20 km/h)
erlaubt

Spezielle Anlieferungs- und Entsorgungslogistik
durch Serviceunternehmen

PKW-Stellplatze nur noch in Quartiersgaragen
am Quartiersrand

Carsharing-Stellplatze bevorzugt in Quartiersgaragen

Elektro-Citymobil-Verleih-System



Regulierung der Verkehrsspitzen




OPNV-Verbesserungen

Gunstigere Tarife als ,,Mehrwert“-Anreiz fur Autofahrer
Hohere Subventionierung als MIV zwingend notig
Bus-/Linientaxen-Angebot auch nachts und am Wo-Ende
S-Bahn- Std-Takt auch nachts

Kostenlose Fahrrad-Mitnahme zu allen Zeiten

Eigene Fahrspuren fur Schnellbusse auf B10, B14, B27
Ruckbau von StraBen nach Neubau von Stadtbahnlinien
S- und U-Bahn-Betrieb mit Strom aus EE

Busse abgasarm, leise und barrierefrei



TangenS

Vorschlag VCD zur Entlastung der Stammstrecke HBF-Schwabstr. im Zentrum
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TangenS
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Entlastung des Umsteigspunktes HBF



Die neuen Tangenten-Linien
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Zukunftige Fortbewegungsmittel



Omnibahn

Neue Strallenbahn-Konzepte



Elektro-City-Mobile

I%I:ektr?:M|_¢ tauto Elektro-Klapproller

gl -—"

Elektro-Bambusroller
. 14




Elektro-City-Autos

Mietwagen fur die Innenstadt — max. 20 km/h

Klein, leicht, wendig, konderleicht zu fahren



|GA-Bahn 1993
Stuttgart-
Killesberg

Highlight der Gartenschau

Chance vertan, als
Nahverkehrsmittel zu
konzipieren



Moderne Staffeles-Rutscher




Seilbahn als Nahverkehrsmittel?
l

In Stuttgart als Schwebebahn vom Bopser zum Fernsehturm?



